_ Ls ‘Nouvelle .
DUESENBERG 8

INDIANAPOLIS ‘1. S. A.

Dfu‘r.'}ﬁ."fan d’ une voiture avitomobile de type ‘Mr(fc'uﬁvr
‘rmr Hdrﬂf;{ F BJ’:HI('JE!H}’JI, r:’)zﬂfn'ft’t.rr .’:'{'J{w.f'.;,'.lu' a’:‘
MoToR. Réimprimé d’nm recent muméro MoToR.

Seul Concessionnaire pour la France

DIRECTEUR : E. Z. SADOVICH CABLES :» SADOMOTOR-PARIS

MOTOR DE LUXE

Saciété 4 responsabilité limitée au Capi'al de 1.000.000 frs
A. C. Seine 237.096 B

Garage : 12, Rue de Sablonville Magasin : 12, Rue de Berri
(Portes Maillot et Ternes) (Champs-Elysées)
NEUILLY-S/-SEINE PARIS VlIlle

Tél, : Maillot 16-98 Tél. ;: Elysées 85-30 - 34-18




-

40265 Ciox Vi

Par Harold F. BLANCHAR

Rédacteur technigue de MoToR.

ve en 1026, M. E.-L. Cord,
président de la “ Auburn ”’, prit e
contrile de la Duesenberg Ine. d’'In-
dianapolis, il fit savoir qu’avee 1'aide
de Fred S. Duesenberg, il avait I'intention
de mettre au point la meilleure voiture du
monde : une voiture avant une accélération
inconnue jusquicl, & grande vitesse, pouvant
facilement grimper les edtes les plus raides,
sire et agréable 4 conduire, voiture de lon-
gue durée, en qui on pouvait avoir la con-
fiance la plus absolue, construite par des
spécialistes des plus avertis, avec des maté-
riaux de qualite supérieure sous la direetioli™
de Duesenberg. constructeur de génie & la
fois des voitures de course et des voitures de
tourisme.

Toutes ces ¢
onl été réalisées dans la nou-
velle Duesenberg 8 o I'on
trouve la construction la plus
préciense et en méme temps
la'plus robuste, el qui a été

nditions

L't'ri.srmbh' piston
el bielle ne pese
que 1.700 grammes.
Noter lo& ailetles de
refroidissement 4 la
parlie inféricure.

carrosserie ¢

silen arridre montrant les lambours de frein pourvus d'ailetles de

refroldissement ol diverses anfres carecléristiques. FEn haul : le

tablier en aluminium coulé traité thermiguement. A droile : Exlrémilé

avanl du chissis montrant les élais en ** " qui rendent Uavant parti-
culidrement rigide.

elle poiture de lourisme d earrosserie auverle, quafre places, est un bel exemple
d'harmonie des lignes. Remarquer le fondu el Uharmonie des courbes du
capol, des garde-bones, de ln roue de rechange el des jalousies du capot.

[,, cabriolet lowns lemps est fini en
4 dewr Ieinles marron  clair  avec
bande foune or, la teinte la plus claire
sl disposte sup les panneanr de In
e sommel du capol, La
carrosserie esl
de Holbrook,

o —"1
f m“—A —

réalisée en partant de matérianx les meilleurs mis

spéeinlistes choisis parmi

I ala disposition des
1\1II\ qualifiés. Celte voilure posside la
rapidité, la puissance et |’ tration d'une voiture de course, tout en
avant les dimensions, le confort, la souple la durée ot la séenrité
qui sont les caractéristiques principales d'une wvoilure de tourisme
quelle qu'elle soit.

La caractéristique prineipale de cette voiture est qu'elle posseéde
un groupe moteur comprenant 8 eylindres en ligne capables de dé-
velopper une puissance de 265 CV, placés sur un ct s habilement
eongu pour pouvpir supporter cette énorme erve de puissance
dans les meilleures conditions possibles de séeurité.

La vitesse maximum que peul atteindre ce chissis sur un par-
cours en Hgne droit FC: 448 déten mais il a parcour
sur le circuit d'Indianapolis 1 km, dans I'heure, étant équipe avec
une earross de 4 places munie d'un coupe-vent, Ce méme chissis
a parcouru 140 km. dans 1'heure en deu 16 position (rappelons
que sa boile de transmission comporte vitesses)., Evidemment,
celte vilesse fantastique n’intéresse pas la majorité des acheteurs,
mais elle indique néanmoins comment, sans effort, la voilure pourra
rouler & des vitesses Tt'|11'l"'~i{’llt‘.llll des moyvennes élevées. Parcourir
plus de.1.500 métres a la minute représente déja une allure remar-
quable, cette voiture peut falre plus de 130 Km. i 'heure el sa
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190 Kilométres a I’Heure

D UESENBERG |

L]
présente sa
Voiture  Extraordinaire

Chdssis an- Prix

395.000

avec

de Francs :

wild ganche du moleur
« monitrant le collec-
tevwr d'aspiration el le
carburateur avee pompe
i essence direclement en
apant du  carburateur.
A Cganche, pue avant du
mauolenr,

stabililé dectle allure
esl nussi parfaite gque
celle!des voltures se
déplaganta la vilesse
de 60 & 70 km. &
I"heure. Cetle stabi-
lité est due particulié-
rement & une rigidité
lout & fail remarqua-
ble du chilssis.

Mime remargue en ce qui
concerne aceélération, lechis-
sis alteint les 130 km.a 'heure
en des délais trés courls, en
22 secondes exaclement, en
vartant'd'une vitesse inféricure
4 20 km. Cette accélération et
la wvitesse de 130 km. sont
oblenues avee autant de ner-
vosité que sont obtenus les 50
km. & 1'heure [d'une veiture
d'une puissance, moyenne,

Cel avanlage est encore

Fred 5. DUESENBERG

qui a congu la poiture,

plus apprécié lorsque I'on songe que la voilure
se déplacant & la vitesse de 120 km. exige une
foree de 75 CV.: le moteur développant une
nuissance de 175 CV_ il reste we 100 CV. en
réserve pour assurer une accélération rapide.

Les qualités du chissis aux faibles vitesses
sont tout autant remargquables. Le chissis passe
d’'une vitesse de 8§ km. a I'heare 4 40 km. en
5 secondes & peine, et par suite de sa reserve
dnorme de puissance, la facilité avee laquelle il
grimpe les edles est aussi élonnante que sa
vitesse el son aceélération,

1l nexiste pas de cotes, les plus raides soient-
¢lles, qui ne puissent ftre grimpées avec facilité
par celle voilure. Mais il est impossible &
I'auteur]d'exposer fcl avec plus de délails les performances remar-
quables de ce nouveau chissis.

Etant donnée la pulssance remarquable de cetle voilure el "écar-
temient de ses’ essieux (qui est de 3 m. 60 pour le chissis 5 places el
de'd m. 90 pour le chissis 7 places), son poids total de 2.000 kilos
environ, lorsque le chissis est muni d'une carrosseric 4 places, est
exceplionnellement  bas, surtout si I'on songe que les différentes
pitces qui constituent le chiissis présentent une résistance qui, en
moyenne, est de 50 2, supéricure 4 celle des picees des autres chifissis
de bonne margue

Ce poids relativement bas a 646 obtenu :

1* Par un emploi trés grand de Valuminium ; de pins, pour
toules les pléces en aluminium, on a ulilisé un métal ayant subi un
traitement thermique qui le rend Lrois fois plus résistant que 'alumi-
nitm n'ayant pas subi de trailement,

2¢ Par I'adoption de pitces forgées li on la fonte malléahile
#lait ordinairement employée.

3"

10 Par ajourage de Loutes les piéces forgées.

Par I'emploi de matériaux de qualité supérieure,

En méme temps que la nouvelle Duesenberg posséde la vitesse
que nous venons d'indigquer el qui est celle d'une voilure de course,
on trouve chez elle toutes les gqualités que 'on est habitué & rencon-
trer dans une voiture de tourisme de marque.

La conduite de la voiture est aisée et la direction est trés sensible
an moindre déplacement du volant ; la veiture peut étre braquée
dans des conditions inusitées au moyen d'un dispositif spécial com-
biné par Fred Duesenberg.

La voiture prend les tournants d'une fagon Lrés élégante et donne



4 eclui qui la conduit une sensation parfaite de sécurité due a de
nombreux facteurs, en particulier 4 un équilibrage parfait du chassis
et un centre de gravité trés bas.

La partie supérieure du cadre du chassis est 4 0 m, 50 du sol,
quoique la wvoiture semble étre beaucoup plus surbaissée que ne -
I'indique ce chiffre. On a obtenu ce centre de gravité bas en plagant
Ie centre du pignon de I'arbre de transmission a 5 centimétres au-
dessous du cenlre de I'essien arriédre.

En résumé, la voilure est a la fois puissante et agréable 4 I'eeil.
Ses lignes expriment & la fois la puissance, la vitesse et I'élégance,
sans la moindre note fausse. Les lignes du radiatears et celles te la
capote sont différentes de ce quia éLé vu jusqu’ici et ceei, en conjone-
lion avec d’autres délails lels que la longueur des pare-choes diffé-
rente de celle & laquelle on est habitué, donne & 'ensemble une allure
riche et véritablementl distinguce.

Tous les accessoires que 'on est habitué de renconlrer sur les
chassis, iei comme 4 'étranger, existent sur le chissis de la Duesen-
berg. Le prix de ce chassis est de 8.500 dollars, y compris la fourni-
ture de pare-chocs, de 4 amortisseurs Deleco-Bemy, de 6 roues métal-
liques dont 2 de rechange, placées dans des gaines protectrices et
supportées par des consoles robustes houlonnées au cadre du chissis.

Ce chassis peut étre livré suivant les désirs du client avee une démul- ~*
tiplication variant de 3,5 a 4,5. -

1l est facile de se rendre compte de la puissance développée par
le moteur, qui est au maximum de 265 CV. quand le moteur tourne
a 4.200 tours par minutle, lorsque I'on examine de plus prés sa cons-
truction. Avec sa capacité de 5,5 litres, il constitue le moteur le plus
important qui ait ét¢ jusquici placé sur une wvoiture automobile de
lourisme.

Jusqu’d un certain point, ce moteur rappelle celui des voitures
de course, quoiqu'il ne soit pas muni d'un compresseur, pulsqu’il
développe une puissance largementl suffisante sans ce compresseur.
En particulier, le mécanisme des soupapes rappelle eelui des voitures
e courses en ce que la partie supérieure mobile des eylindres supporte
2 arbres 4 cames, 'un pour les soupapes d’admission, 'autre pour les
soupapes d'échappement, les cames agissant sur des bulces fixées
directement o ln tige des soupapes.

Etant dennéesles dimensions du moteur, ona prévu deuxsoupapes
d'admission et 2 soupapes d’échappement par eylindre, ainsi qu'on

L'pmbm age est du

type a denx disques
avec une sériede reszorls
i boudins disposés circu-
lairement dans le botlier
pour absorber les vibra-

e

le faisait il ¥ a quelques années sur un grand nombre de voitures
de courses. L'emplol de ces 4 soupapes par eylindre, an lieu de 2 qui
sonl habituellement employées, permel Putilisalion de soupapes
légérement plus pelites dont le refroidissement est plus efficace. rcs
sieges de ces soupapes sont enlitrement refroidis par une circulalion
d'eau, el les guides des liges de soupapes sonl également refroidies
par la circulation d’eau sur presque toute leur longueur.

La puissance exceptionnelle
du moteur et la vitesse de rotation
L montages de supports arriére  du élevée qu'il peut atteindre sont

moteur, d double gurniture de caout- dues en grande partie a l'efficacite
choue, sont placés entre eux a une dislance £33
stffisante pour firer le moteur de facon trés dii systéime da refroldisement dex
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rigide, et cependant les garnilires élustiques kel i ] Et, ADASSRE offert aux
qui isolent complétement le moteur dun gaz d’admission el 1’échappement
ehissis absorbent tontes les pelites vibra- par les 4 soupapes de chaque

lions & Pavanl. cylindre. Les soupapes d’admis-

sion ont un diamétre de 3,75 % et
elles se déplacent verticalement
“d'une hauteur de 8 % environ.
Les soupapes d’échappement ont un
diamétre de 4,7 % el se déplacent
verticalement de 9 %, environ, Ces
soupapes portent en outre, des
dispositifs spéciaux pour réaliser
une fermeture el une ouverture
silencieuses. Toutes ees soupapes
sont en acier au chrome silicium,

L’arbre 4 cames esl commandé
sur la partic avant par une chaine
silencieuse lide 4 un arbre inter-
médiaire, lui-méme commandé par
le wilebrequin par lintermédiaire
d'une seconde chaine. Ces deux
chaines sont munies d'un disposi-
tif automatique qui leur assure
une lension permanente.

A Pavant, le moleur repose
sur des supports simples 3
le boulon de fixation agit avee
interposition. de ressorts i bou-
din, de sorle que, dans le cas
irés rare d'une déformation du
chissis, ces ressorts préviennent
la  déformation du cartor du
maoleur,

- &



Cuupes en élévation de jace el de profil du moleur, monfranl ses
principales caracléristiques, donl  les arbres a cames en léle,
Uarbre vilebrequin équilibré, les roues de la chaine de disiribution, le
systéme de graissage, ele. L’amortisseur de vibration n'est pas représenté,

!
H

La bielle de chaque piston
esl constituée par un alliage
d'aluminium de seetion en 1
comme les bielles habituelles,
' mais avanl un certain nombre
de points particuliers. La tite
de El bielle qui est lie au vile-
brequin est plus rigide que les
bielles courantes, car 1'empla-
cement Prévu pour loger la
téte des boulons n'est pas aussi
profond que les emplacements
courants. Ce dispositif permet
de remplacer les houlons ordi-
naires a téte hexagonale par
un boulon a téte ronde, portant
une face plate qui vient se fixer
sur la paroi verticale du loge-
ment de la téle du boulon. La
téte de bielle a été spécialement
¢tudiée pour offrirun maximum

T e e
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%

de dissipation de la chaleur

et la partie mobile de la téte

de bielle également est cannelée
pour olfrir a la fois une plus
rande rigidité et un maximom
e dissipation de la chaleur.

Le wvilebrequin est cons-
titué par un arbre en acier au
chrome et au nickel forgé, por-
tant 5 tourillons de 7 % de
diamétre et ayant la longueur
suivante depuis la parlie avant,
jusqu’a la partie arriére ; 8,5,
4,6, 6, 4,6 et 7 %7 environ. Ce
vilebrequin est fres exacltement
équilibré 4 la fois statique-
ment et dynamiquement.

Le point le plus intéres-
sant & signaler dans ce vile-
brequin est le dispositif préva

pour P'annulation des vibra-
fions, dispositif particuliére-
ment simple et cependant trés
efficace et qui est formé de 2
tubes boulonnés sur les cotés

opposés du bras de manivelle

situé entre les cylindres n® 1

et no 20 Chaun de ¢is | !
est rempli aux 94 9 de san
volume de mercure, "

Lorsgue  le  vilebrequin
_commence i vibrer, il se dé-
place alternativement dans une
direction, puis dans ' autre,
obligeant ainsi le mercure 4 se

La chambre de combustion est enti¢rement usinée, el 1"élincelle
esl localisée dans le centre de cetle chambre elle-méme enti¢rement
refroidie par un courant d’ecau. Le taux de compression esl au mini-
mum de 5.2 et angmente lorsque la vitesse du motear augmente, pour
atteindre une valeur de 6 lorsque la vilesse de la voiture est d’enyiron
100 km. a I'heare,

Le bloc-eylindre, ainsi que la moitié supérienre du earter, sont
en fonte grise soigneusement sélectionnée, Les pistons sont en alliage
d’aluminium Ray-Day et portent 3 segments d'étanchéité et 1 seg-
ment d’huile placés au-dessus de I'axe du piston. Toutes les picces
entrant dans la fabrication de ces pistons sont particuliérement sélec-
tionnées.

L«. caractiristique

esl son mode de compensalion de ln dilatation.

du piston est sectivnnée en un poinl comme le montre la ;‘:ilﬂm'f el est
[

du  piston  Rag-Day en allfage d'aluminivm

La rhemise

enliérement séparée du fond qui porte les segments, seuf deur longs

bossages qui relicnt la chemise au fond. La distance entre ces bossages

w été délerminée solgneusement de fagon que la dilatation du fond du

piston entre les. supports des bossages soil égale & lo dilatation du

eylindre en fonle ; de ceile fapon le piston s'ajuste exaclement dans le
cylindre, i froid e @ chaud,

déplacer el en particulier &

passer enlre deux chicanes, Il
en résulte un frottement des molécules du mercure les unes sur les
autres et du mercure sur les chicanes qui est suffisant pour amortir
complétement les vibrations du vilebrequin avant que celles-ci
deviennen! sensibles. Rien n'est plus simple que ce dispositif, mais
il est néanmoins particuliérement efficace el I'auleur, ayant eu Pocca-
sion de conduire cetle voiture, n'a observe aucune vibration du vile-
brequin,

La mise au point d'une voiture d'une telle puissance, trés loin
de celles qui ont été précédemment construites, a nécessité la solu-
Lion de nouveaux problémes, en particulier dans I'alimentation
et dans le départ des gaz d’'échappement., Il n’existait pas, en parti-
culier dans la construction antomabile, de pot d’échappement capable

L‘umnr!l’swur de vibration consiste en denx cartouches remplies auz
04 centiémes de mercure el fixées de part et d’autre de le mani-
velle entre les cylindres n* 1 et 2.



n hauwt, au cenlre @ Lo barre d'accou-

4 plemenl est pourvue de denx boulons
de serrage, I'un agissant sur la parfie
Jiletée, Uaritre surla surface unie de la barre.
Cerci "esi un point de délail, mais il est
significalif du soin apporté a Uétablissement
de tous les organes de la voilure, Celle
mesture empéche la rupilure de I barre
d’accouplement dans la partie filetée,

de ridpire Ja pression 4 la sortie des waz d'échappement a4 un mini-
mum nf‘.gligen%

expériences, on a c¢réé un pot d'écnappement qui donne enticre
satisfaction. Ce pot a des dimensions véritablement énormes el posséde
un diamétre de 16 % et une longueur voisine de 1 m. 40,

L'effet de détente est obtenu dans ce pol d’échappement par
un refroldissement des gaz (’échappement obtenu en fajsant frapper
ces gaz [réquemment sur P'enveloppe extérieure du pot d'échappe-
ment de telle sorle que la chaleur est rapidement transmise & I'exté-
rieur.

Un tube de by-pass situé au centre du pot d'échappement
permet d'éliminer les gaz d’échappement directement sans passer
par I'intermédiaire du pot, lorsque le conducteur le désire. Entre
le tube central du by-pass et 'enveloppe extérieure du pot, se trou-
vent de nombreuses chicanes coniques, toutes soudées a Penveloppe
exlérieure du pot. Ces chicanes sonl disposées de la facon suivante :
une chicane est soudée a Penveloppe extérieure el laisse un passage
annulaire aux gaz situés au centre du pot. La chicane suivante, au
contraire, est placée au contact du tube du by-pass et porte au con-

‘ ; traire & sa périphtrie une série de trous
percés au voisinage de "enveloppe exté-
rieure et ainsi de suite. La circulation
des gaz d'échappement dans le pot est
donc la suivante : les gaz se déplacent
successivement de la périphérie vers le
centre el du centre vers la périphérie, en
passant & chaque fois au travers d'une
chieane, soit par es-
pace cenftral annulai-
re, soit dans les (rous
extérieurs. Les (rous
pereés dans les chi-
canes au commence-
ment du pot sont
relativemenl grands,
ceux qui se trouvent
au contraire 4 la fin
sont de plus en plus
petits. Le pol

it pompe o essence com-
siste en  un_ soufflet

Sylphore commerdé por une
came a deur bossages.

le, et aprés de nombrewses Elodes el de nemisrems,

L'msieu avant  présente  plusieurs  caraclérisliques
intéressantes, Le systéme de  freins  hpdrauliques
Duesenberg n'ulilise qu'un seul piston placé verlicalement,
ce qui réduil les chances de fuaile ol empéche que fn boue
el les poussitres n’alteignent le piston en  caoulchoue,
Awcun réglage n'est nécessaire an tulon des sabals de frein,
le point d'allague est si judicieusement choisi que foul
réglage est superflu. Par suite, le seal régluge o effectuer
esl e ratirapage de Pusure de la garnilure el les deux
sabofs sonl réglés en miéme temps  conune (. est morniré.
Pour effectuer le réglage, amener le sabol avani en con-
Lact apee de tambour sans toucher pour le moment au sabot
arriére ; dés que Con agil pour la ‘premiére fois surla
pédale de frein, e mécanisme réparflil automaotiquement
le jeu uniformémenl entre les dewx sabofs, la liaison
compensalrice élanl monlee sur un pivol litre,

d’échappement se termine par deux tubes de dégagement, l'un de
ces tuhes assure 1o fonetionnement du pot, au cas ot autre Lube
serail géné par le déplacemeil e Pessien arierg.

Le tube d’échappement double d'un diamétre de 12 "2 esl li¢
at tube de dégagement terminal par des brides boulonndes at moyen
de 12 boulons de 10 %, Ces Lubes sont en acier chiromé, ainsi d'ailleurs
qu'un grand nombre de picees du chissis,

On utilise pour alimentation du moleur un earburateur Duplex
Schebler ayant des ouvertures de 3,75 %, Ce carburateur esi relic
& un double tube d'alimenlation en aluminium chromé dont Pune
des branches alimenle les eylindres 1, 2. 7 el 8 et 'autre branche,
les eylindres 3, 4, 5 et 6. Ce tube d’alimentation est réchauff(¢ par deux
tubes se déplagant entre les eylindres 4 el 5 du moteur el regagnant
le double tube d'¢chappement situé de I'aulre cdté du bloe moleur.
Le passage du courant des gaz chauds est controlé par un Lhermostatl
logé sur le coté droit du bloe cylindre.

Pour fournir la quantité de earburant nécessaire 4 un moteur
de cette dimension quand il tourne & sa pleine vitesse, il est nécessaire
d'utiliser un Sylphon muni d’un arbre 4 cames a 2 butdes. Cetle
pompe i carburant est mue par l'arbre de la génératrice, par suile
Parhm 4 eames tourne A une vitesse égale au vingtiéme de la vitesse
du moteur, mais eomme en réalité et arbre porte 2 butées, la pompe
re¢oit une pulsation pour 10 rotations de 'arbre du moteur, el ali-
mente eelui-ci en fonction de sa vitesse. Cette pompe est dgalement
reliée 4 un dispositif de réglage quj permel de s'assurer cn cours de
fonctionnement si le mélange est lrop rwhq ou Lrop pauvre et de
le corriger §'il v a leu. La earburant esl filtré par un Gascolalor
placé avant la pompe el monlé
sur le socle de cette pompe. Le
réservoir (’essence a unecapa-
cité de 120 litres environ el
est alimenté par une ouverture

p:ur éviler Pintroduction de i
boue el de corps élrangers, les
douilles des jumellos de rossopts
sonl pourrnesde rondelles de feuire
eomime le montre o figure, o,
pour offrir une grande- surfoce
d'appui aux charges lalérales, olles
sonl munies de larges collerelles
atx ectrémités, La rondelle de cuir
en ’[orme de V représentée au cenire
de la dowuille infériceure est destinée
it empécher les fuiles d'huile,
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placée sur le cité de la voilure de telle facon que le remplissage
ne soit pas géné par les malles et les colfrets.

Une des nouveaulés les plus caractéristiques de cette voiture est
le * Timing-Box ~ monté prés de la pompe d'alimentation el mi
par 'arbre de cette pompe. Cel appareil dont le but est tres huniain
a pour effet d'assister le conducteur de-la voiture el de le décharger
de tous les soins courants d'entretien du moleur. Par exemple,
lorsque la voiture a parcouru 1.500 km. environ une lampe s'allume
el indique au conducteur qu'il est temps=®
de changer I'huile de graissage conlenue
dans le moteur. Au bout de 2,200 km.
environ, une autre lampe sTallume et
indique qu’il est temps de metlre de
I'eau dans la ballerie d’accumulateurs.
Enfin, tous les 120 km. environ, une
valve a ressorl, monlée sur le socle de la
pompe d’alimentation, est ouverte, ce qui
oblige une certaine quantité d’huile ]
passer sous pression dans tous les points
du chassis qui doivent Cétre lubrifiés, v
compris les ressorts, les amaortisseurs, elc.
Lorsque ce systéme fonctionne, une lampe
rouge est conlinuellement allunade el de
méme une lampe verte allumée signale
que le réservoir Bijur contient encore de
I’huile. Les indications qui ont ¢1é données
lus haut s‘appliquent i une voiture dont
a démultiplication est de 3,5. Les dis-
tances sont légéremenl réduites lorsque
la démultiplication de la voiture passe
de 3,5 4 4,9,

Le * Timing-Box " est formé de 4
groupes de petits engrenages planclaires
placés en série et ayant une démulti-
plication de 4,8. Le rapporl de démul-
tiplication entre l'axe de cetle hoite et
I'arbre dela pompe d’alimentation est de
16, tandis que le rapport de démullipli-
cation entre l'arbre de la pompe d’alimen-
talion et le vilebrequin est de 20. [ en résulte que la démaultipli-
cation totale entre le dernier engrenage de cetle boile el le vilebre-
quin est, pour une démultiplication de la voiture de 3.5, de !
230 % 16 % 4,8 % 4,8 x 1,8 < 4,8. Dans ces conditions, le * Timing-Box ~
agil sur la cireulation de 'huile Lous les 120 km. environ.

Le systéme de graissage du moteur a naturellement été étudié
avee le plus grand soin et toules Jes parlies importantes du moteur
sont lubrifiées sous pression, particulierement les coussinets, les
Létes de bielles, les arbres 4 cames, ele.

Un
tant _huit

_ L'nuile est iiilrée deux iuis,
?om' @ 4 engrenage situde a lu base du vilebreguin et une seconde
ois dans un Purolator, aprés avoir quitté cette pompe. A coté de ces
précautions, les mannefons du vilebrequin contiennent des petits
emplacements dans lesquels se trouvent emprisonnées, sous I'influence
de la foree cenlrifuge, les impurelés qui viennent se loger dans ces
emplacenients. '

La moitié inférieure du carter est en fonte daluminjum ayanl
subie un traitement thermique, el elle est creusée de rainures pro-
fonces 4 la fois sur la partie interne et sur la partie exlerne, rainures
H{li _:liuwent 4 dissiper plus facilemenl la chaleur emmagasinée par

ile,

Les arbres 4 eames sont ereux, afin de permebire le passage de

joint de eardan Spicer compor-

balles de caoulchone
est emplogé @ Pextrémilé avanl
Parbre de transmission.

e . S ssahte,
und fois a-vsf:t d entrer dans la”

Phuile jusquiaux 5 tourillens, d’oil I'huile passe dans un conduit
conrant sur toute la longueur deé I'arbre, de telle sorte que les cames
et les butées des tiges de soupapes sont continuellement plongées
dans un bain d'huile. Leé dispositif permettant le réglage de la pres-
sion de "huile, ainsi que Uindicateur de niveau de Phuile, sont situés
dans un endroit accessible sur le coté droit du moteur. Le chassis
comporte ¢galement un systéme de ventilation du carter constitué
par un tube que I'on ne peul voir, qui relie un point situé prés de la
pompe d’alimentation 4 un autre peint
situé prés du carburateur on il entre
dans le carter par I'intermédianire de deux
ouvertures de ventilation.

Le systéme de refroidissement a une
capacité totale de 30 litres. Le radiateur,
du type nid d'abeilles, est constitué par
une fsérie de tubes de euivre pur, el
forme & l'avant et au centre de la voi-
ture un angle trés faible, La pompe
centrifuge assurant le déplacement du
courant _d’eau  de refroidissement est
mue par une chalne qui commangde
I'arbre de cette pompe fel ,qui est placée
sur le edté gauche du moteur, On a disposé.
un controle thermostatique de l'eau sur
la partie supérieure du radiateur,

Le démarrage se fait au moyen
d'un démarreur Delco-Rémy, spécialement
construit pour le moteur et qui est
commandé par un boulon placé sur le
tableau de bord par [Pintermédiaire
d'un engrenage Bendix, La génératrice
Deleo-Rémy est du tvpe usuel, mais a
¢té néanmoeins prévue pour fournir un
courant suffisant méme anx faibles régi-
mes du moteur. Le distributeur du cou-
rant aux bougies est du type a double
came el est monté surla partiesupérieure
centrale du moteur. Sa commande se
fait par l'arbre des cames d'admission

ar Pintermédiaire d’un engrenage conique. Une batterie d’accumu-
aleurs Bxide de 21 plaques el d’'une capacité de 160 heures, placée
4 Vintérieur d’une boite spéeialement congue sous le pare-boue droit,
compléte I'équipement électrique du moteur.

de

_Pour mettre en marche un motear d’une telle puissance, on
utilise lorsque besoin ¢n est, une manivelle Long du type a 2 plateaux
et munie d’un nouveau ressorl d'amortissement.

Ja hoite de Lransmission 4 '3 vitesses est particuliérement
- car elle esl munie d'un train ¢’engrevage inteondédiaino,
Wencieux. Le montage des engrenages correspondant A la denxitme
vitesse est particulierement soigné, de telle sorte qu’il est possible
de passer de la deuxitme vitesse { la troisiéme et inversement de la
troisicme vitesse 4 la seconde dans des conditions de facilité excep-
tionnelles. Tous les engrenages de la boite de transmission sont en
acier spéeial ayant subi un traitement thermique et la boite pro-
prement dite est en alliage d'aluminium spécial ayant également
subi un traitement thermicgue. )

Le cardan arriére est du type métal sur mdtal et est graissé
automatiquement par le systéme Bijur, alors que le cardan avant
est du Lype & rotule et ecomprend huil grosses balles ovales en caoul-
chouc de composition el type spéciaux ; il n'exige aucun graissage
et est surtoul destiné & compenser les faibles erreurs d’alignement,
L'arbre de transmission est tubulaire ét de grand diamétre, Le tube
de réaction est de type spécial et comprend un élrier en alumi-
nium coulé ; il est de dimensions particuliérement généreuses et est
isolé par des bloes de caoutchouc au point de contact avec 'entre-
toise centrale du chassis, empéchant ainsi la transmission au chdssis,
de tous les bruits de la route. Le tube de réaction contient I'arbre
de transmission et la ligne de transmission eomporte deux joints de
cardan de grande dimension.

:des  roule-
(}es axes de

pignon el des arbres de différentiel creux, une denture
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; conique hypoide el un carler de différentiel en  olumininm
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Le pignon et la couronne dentée du différentiel sont 4 denture
hypoide de facon i abalsser le centre de gravité, Les roulements
a billes employés sont de dimensions généreuses. Un roulement nv 31
absorbe uniquement la charge radiale du pignon alors qu’une butée
4 double effet n® 310 a été prévue i Uextrémilé avant du pignon.
L’arbre du pignon est creux, d'un diameétre presque doubie de celui
généralement employé, et est- muni de cannelures a Iintérieur,
La cage du différentiel est une pitce de fonderie en duraluminium,

Le pont arriére est du ty pe semi-oscillanl el comporte des arbres :

de différentiel creux de b I'adoption d’arbres creux, non seule-
ment réduit le poids, mais Fermet Yemploi d'arbres de plus giand
diamétre sur lesquels on peut usiner un nombre lus grand de cihane-
lures plus grandes. Les arbres sont en alliage lf"acicr & haute résis-
tance, sont usinés extérienrement et intérienrement, et sont enfer--
mes dans un carter spécial, type * banjo ", en acier entbouti. Cos
arbres sont portés par des roulements annulaires ne 311 aux exiré-
milés extéricures et des roulements simples et doubles n° 212 4 Finte-
rieur. Les fusées de, roues sont élampées, usinées pour les alléger et
pesent la moitié seulement environ du poids de celles employées
sur les grosses voitures de type courant. Une caractéristigue impor-
tante dans la construetion du pont arriére et des roues est I'emploi

de roulements annulaires 4 billes de dimensions exceptionnelles. 2
portent Parbre du pignon d'attaque sont mon- °

Les deux paliers qui
tés 4 une grande distance I'un de I'autre de facon 4 assurer le maxi<
mum de rigidité, et il en est de méme pour les roulements des Toues
avant et arritre. Le pignon est réglé a I'aide de cales, mais sans inten-
tion de modifler ce réglage aprés que la voiture est sortic des ateliers,
alors que la couronne de différentiel est réglée au moyen d'un manchon
fileté d'un coté, le roulement & billes de I'autre coté ¢tant mebile sur
Varbre.

L’essien avant est constitué rar une poutre de section en I
obtenue par étampage et est muni d'extrémités Lype Elliott renversé,
Les pivols sont portés presque au centre de la roue et les fusées sont
de diamétre exceptionnellement grand. Un roulement 3 billes no 405
a I'extérieur de la fusée absorbe les charges latérales alors qu’un rou-
lement n° 300 disposé a Iintérieur suf-parte la presque totalité des
charges radiales, car il se trouve dans le plan central de la roue. Le
carrossage donné a essien avant Duesenll)er;r est de 19, alors que la
chasse est de 2¢ V4. Le pincement des roues vers I’avant est d'environ
3,20 % de chaque coLé,

La nouvelle voiture comporle une direction Ross spéciale &
came el levier, de rapport 18 4 1. Chaque organe de la direction est
surdimensionné pour assurer une large marge de sécurité aux grandes
vitesses. Le volant est de grand diamétre avee une couronne mince
el seulement trois rayvons. Le bul de la réduction du nombre de
rayons est de faciliter I'observation des instruments monlés sur le
panneau devant le conducteur.

Les freins sont du type familier Duesenberg, hydrauligpes J}‘
piston intériear. Des swélioration ont éteé appurtees au syslelie ¢
Ireluage de la nouvelle voiture er augmentant nolablement les rap-
ports des bras de levier et la dimension des ailettes de refroidisse-
ment des tambours.

Les tambours de frein sont en acier forgé, de 381 % de diamétre
et 76 7 de largeur, entiérement entourés d'ailettes de refroidisse
ment. Deux sabots de frein en aluminium fondu viennent porter
contre le tambour ; ils sont montés de fagon gu'un seul réglage per-
melle de rattraper 'usure des deux garnitures.

Le tambour de frein de secours a 203 % de diamelre et 76 7 de
largeur : il est monté sur I'arbre moteur immeédiatement derriére
la Loite de vilesse et est actionné par un levier 4 main de construe-
tion et apparence exceptionnellement robustes et massives, placé
a4 cbté du conducteur. i L

Les ressorts sont longs et larges, leurs surfaces sont unies et
polies. Les ressorts avant ont 1.041 ™ de longueur et 634 % de lar-
geur, alors que les ressorts arridre ont 1.575 % de longueur et 63,4 "
de largeur. Les ressorts avant et arriére sont articulés avee interpo-
sition de larges dounilles en bronze protégées par des enveloppes
spéciales empéchant 'introduction de ['eau et de la boue, et retenant
I'huile envoyée par le systéme automalique de graissage central,
Les deux ressorts sont enfermés dans des gaines étanches & I'huile
et a la.boue et la poussiére de la route. Un amortisseur Lovejoy
& double effet est monté sur le chssis en chacun des quatre points
de suspension. y

Six roues de 482,5 ™ avec jantes et pneus de 152, 3 ™ sont
livides avee chaque chassis. Elles sont de consteuction particuliére-
ment robuste avee un nombre de rayons trés élevé pour assurer une
résistance formidable. Les roues a rayvons el jante chromés consti-
tuent I'équipement standard de tous les chissis, 4 moins-qu’il en soit
spécifié autrement par le client.

Le chissis de la nouvelle voilure constitue probablement sa

cameléristique la plus intéressante. Les longerons emboutis, en tole
d’acier de 5,56 " d’épaisseur, ont 216 % de hauteur au centre avec

des ailes de 70 Ui Six eatretoises tubulaires les rellent ensemble

la plus grande a 101,5 % de edté et la plus petite 57 % de diamétre,
L’entretoise de section carrée de 101,5 7m e cOté est rivée et soudée
a 'autogéne dans le chassis avee des goussets doubles de 216 x 305 =,

traverse & partir de I'avant du chassis est de section
carrée el a 57 " de coté; elle est incurvée vers le bas et supporte
le radiateur. Une piéce de section circulaire, en alliage d’acier coulé
traité thermiquement, de 31 % de diamétre, s'étend vers Pavant du
point d’altache de chaqué jamelle arriére des ressorts avant Jusqu'a
la seconde traverse en un peint distant de 152 % des longerons.
g_-l'%\«'zlnet du moleur repose au centre de ces piéces de fonderie de
3 A

Ce type de construction en ** A ' constitue en réalité une entre-
toise de 610 % de largour dont le bord arriére passe théoriguement
par le centre du moteur. Meux pidees de forge ayant la forme d’augets
sont rivetées el soudées 4 I'autogéne sur les longerons de chaque coté
en arriere de cette traverse pour recevoir les supports arridre du
moteur qui reposent sus des blocs en caoutehoue en forme de cuvette.

+ La séconde

La construction de la partie avant du chissis a fail 1'objet de
s0ins lout particuliers, M. Duesenberg étant d’avis que le shimmy
et le flottement des roues sont dus pour une grande part, 4 la défor-
mation du' chdssis. L'arriére est pourvia d’un deuble relévement
facilitanl au carrossier la disposition des siéges,

L'une des plus jolies choses de la voiture ¢st la planche & instru-
ments. La surface est en cuivre et est finie avee une bande chromée
oxydeée, bouchonnée au moteur. Tous les instruments ont des cadrans
noirs avee aiguilles ou jndex €L chiffres blanes, combinaison que
M. Duesenberg estime faciliter le mietx la leclure. Parmi les instru-
ments montés sur la_planche se trouvent un indicateur de vitesse
allant jusque 150 milles par heure (240 km.-h.), un compte-tours
allant jusque 5.000 tours minute, un thermométre pour la tempéra-
ture de Peau de refroidissement, un manométre de pression des
freins, un ampéremétre, un indicateur de nivrau d’essence, un alti-
métre, le bouton du démarreur, la commande du diffusenr du ear-
buraleur, un verrouillage de Pallumage du moteur et des ‘petites
lampes de signalisation pour la pression d’huile et 1’6tat de la batte-
rie d'aceumulateurs.

Le volant est placé sous un angle tel qu’il est presque paralléle
A la planche & instruments. 11 est émaillé nojr avee au centre, les
commandes en noir et argent, Ces commandes différent aussi sensi-
blement de la pratigue courante, car elles prennent la forme de
boutons-poussoirs, plutdt que de manettes, 1l faut placer dans ce
groupe les commandes manuelles des gaz et de 'avance 4 I'allumage
amnsi que les commutlateurs d'éelairage.

Le lablier constitue aussi une caracléristique particuliére a
cette voiture 1 est en aluminium traité thermiquement et les sup-
POrts Ge I pianchid inelinte sous ies pldales sont venus dircolement:
de fonderie. Deux pitces de londerie creuses, ovales, en aluminium
sont fixées & Varriére du tablier pour supporter Ia planche a instru-
ments, Ces piéces de fonderie ont environ 380 “m de longueur et,
én sus de leur fonction en tant que support de la planche A instry-
ments, elles contiennent tous les fils el cables aboulissant auxdits
instruments, de sorte que la planche & instruments est fixée de facen
rigide sur le chdssis et est indépendante de la carrosserie ; de plus
tous les conducteurs électrigues sont visibles et facilement accessihles,

Les phares avant ot les feux de stationnement sont de modéle
spécial et s’harmonisent avec la ligne de la voiture, Une combinaison
de feu arriére, stop et signalisation, est comprise dans I’équipement.
Les marchepieds sont courls el en noyer, Ils portent dans le sens de
la longueur des bandes chromées qui se prolongent sur le garde-boue
arriére presque jusqu'a son sommet.

Ainsi qu’il résulte de la description, il est fait, dans cetle voi-
ture, usage d'un nombre inusité de piéces en aluminium Lrailé ther-
miquement et de piéces chromées, Les organes suivants sont en alu-
minium traité : tablier, planche 4 instruments, supports de la planche
a instruments, supports du tube de direclion, support de feux arriére,
carter du différentiel, étrier et couvercle du tube de réaction, consoles
diverses, carter du volanl du moteur, puisard d’huile du moleur,
couvercles des carters de chaine du moleur, couvercle ’arbres #
cames, couvercles des chemises d’eau du moleur, corps de la pompe
i eau, collecteur d’admission, couvercles des tambours de frein des
essieux avant et arriére, sabots des freins hydrauliques et de secours,
support de roues de rechange, corps de orifice de remplissage du
réservoir d'essence, el carter de la pompe i essence. =

Les parties suivantes sont chromées : radiateur, roues et cha-
peaux de moyeu, phargs avant, supports et consoles diverses, barre
d’accouplement, lampes de ville, feu arriére, parties du tablier,
amortisseurs, supports de capot, filtre a huile, arbre de commande
la génératrice, ceinture de la génératrice, tous les boulons et écrous
extérieurs du moteur, bouchor du réservoir a'essence, biseaux et
filels de la planche a instruments, traverse du radiateur,
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